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Woonerf to stowo coraz czesciej pojawiajace sie wsrod dyskusji obejmujacych przestrzen miej-
ska. Co oznacza to obcobrzmigce sformutowanie? Jest to nazwa, pochodzaca z jezyka nider-
landzkiego, okreslajaca sposéb zagospodarowania ulicy, gdzie przy zachowaniu najwazniejszej
funkcji - przejezdnosci, podkresla sie znaczenie pieszego. Idea powstata w latach 70-tych XX w.,
jako odpowiedz na wzrastajaca liczbe samochodéw w strefach, gdzie mieszkancy powinni czué
sie bezpieczni - w rejonach szkét oraz budynkow mieszkalnych. Obecnie w miastach jest to coraz
bardziej powszechny kierunek dziatania, gdzie dazy sie do przywrdécenia dawnych priorytetéw -
kiedy to cztowiek byt na pierwszym miejscu a nie pojazdy mechaniczne.

Przez wiele lat dgzono do usprawnienia ruchu samochodowego w miastach, budujac szerokie
pasy jezdni, przecinajace miasto w kazda strone, oddalajgce mieszkarncow od siebie. Przez lata
przekonywano ludzi, ze samochody s3g symbolem wolnosci i luksusu. Niegdys ulica stanowita
miejsce dla wszystkich - byta targowiskiem, placem zabaw, parkiem oraz miejscem stuzgcym
komunikacji. Do roku 1903 nie istniato pojecia ,kodeksu drogowego”. Rozwdj cywilizacyjny,
w tym rozwoj motoryzacji, sprawit, ze przepisy takie staty sie konieczne - kazdy, kto chce poruszac¢
sie ulicg, otrzymat jasno i wyraznie okreslone miejsce. Z czasem mieszkancy miast pogodzili sie
z faktem, ze niegdy$ ogdélnodostepna ulica zmienita swéj charakter.?

Dlaczego wiec obecnie dazy sie do zmiany? W licznych publikacjach mozna spotkac¢ sie z bada-
niami obrazujagcymi rozmaite problemy, wynikajgce z obecnosci nadmiernej liczby aut na ulicach
miast, obejmujace nie tylko degradacje srodowiska, ale rowniez i zagadnienia dotyczace relacji
spotecznych. Pomimo tego Ze $wiat staje sie ,globalng wioska”, ludzie oddalajg sie od siebie.
Coraz rzadziej sie spotykaja, rozmawiaja, spedzajg wspdlnie czas. W potaczeniu z codziennym
pospiechem, gonitwa za pienigdzem, mieszkancy miast coraz czesciej cierpig na liczne choroby
(m.in. nadcisnienie tetnicze, otytos¢, cukrzyce), ktére niejednokrotnie doprowadzajg do przed-
wczesnej Smierci. Dlatego tak wazne jest odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni, umozli-
wiajace zaspakajanie podstawowych potrzeb - wyrazne polepszenie jakosSci przestrzeni wptywa
na zwiekszenie aktywnos$ci pozadomowej ludzi i wydtuzenie przecietnego czasu przebywania
w danym miejscu. Sg to wyniki zaobserwowane w licznych miastach, m.in. w Kopenhadze, gdzie
przebadano liczbe pieszych w centrum miasta, przed modernizacja i po modernizacji, ktéra obej-
mowata zwiekszenie liczby ciggédw pieszych oraz placéw. Obserwacje wykazaty, ze od 1968 r.
do 1986 r. wraz z poprawg przestrzeni, potroita sie ilos¢ ludzi przebywajaca w tej czesci miasta.
Takze jasno i wyraznie mozna zaobserwowac zaleznos¢ pomiedzy jakoscig przestrzeni, jej za-
gospodarowaniem a obecnoscig ludzi.? Dlatego tak wazne jest przemyslane zagospodarowanie
miasta, w tym réwniez ulic.

Powracajagc do wspominanej idei woonerfu, warto przeanalizowac jej sktadowe. Czym charakte-
ryzuje sie woonerf? Przede wszystkim wykorzystaniem rozmaitych elementéw majacych na celu
poprawe jakosci przestrzeni z rdwnoczesng poprawg bezpieczenstwa mieszkancow. Dodatko-
WO, zaciera sie, obecnie jasny i wyrazny, podziat na chodnik oraz pasy ruchu. Taki zabieg ma na
celu zmniejszenie predkosci pojazdow, dodatkowo sprawia, ze przestrzen jest bardziej przyjazna
dla oséb niepetnosprawnych, opiekunéw z dzie¢mi oraz oséb starszych Obecnie wiekszos$¢ ulic
aranzowana jest wedtug tego samego schematu - pasy jezdni, miejsca parkingowe, chodniki.
Woonerf przetamuje tg monotonie i tak w przestrzeni ulicy mozemy wyréznic tawki, stoliki, nie-
jednokrotnie elementy zabawowe.?® Brzmi absurdalnie? Plac zabaw przy jezdni? Na pierwszy rzut
oka moze to by¢ kontrowersyjne rozwiazanie, jednakze gdy przypomnimy sobie, ze woonerf jest
przestrzenia dla ludzi, a nie dla samochoddéw, obecnos¢ bawiacych sie dzieci nie bedzie kojarzona
z czyms$ niedorzecznym. Niegdys dzieci bawity sie na ulicach, nie istniaty wydzielone i ogrodzone
place zabaw.

tawki, stoliki szachowe i tradycyjne stoty zachecaja do zatrzymania sie i do rozmowy z sagsiadem.
Dodatkowo, jesli w przestrzeni ulicy zlokalizowane sg ustugi gastronomiczne, wtasciciele lokali
z checia tworza ogrédki kawiarniane. W ten sposéb zagospodarowana przestrzen jest o wiele

1 Doktadny opis zmian, jakie zaszty w Ameryce, ale ktére w duzej mierze mozna odnies¢ do Europy, w tym Polski, mozna odnalez¢
w ksigzce Charles’a Montgomery ,Miasto szczesliwe. Jak zmienic¢ nasze zycie zmieniajgc nasze miasta”

2 ). Gehl ,,Zycie miedzy budynkami. Uzytkowanie przestrzeni publicznych” wyd. RAM, ISBN 978-83-928610-0-3, str. 33-35

3 N. Collarte ,,The Woonerf Concept. Rethinking a Residental Street in Somerville”, 2012




Fot. 1. Jasno i czytelnie zaznaczona strefa wejsciowa przy pomocy odpowiednich elementéw przestrzennych na
jednej z wiedenskich ulic. (fot. A.Bocheniska)

Jak juz byto wspominane, kolejnym elementem jest jeden poziom dla wszystkich - nie rozréznia
sie przestrzeni jezdni ani chodnika, jedynie poprzez zréznicowang fakture nawierzchni i kolorysty-
ke mozna okresla¢ r6znorodnos¢ funkcji. Wykorzystywana mata architektura przetamuje liniowy
tor ruchu jazdy pojazddw, zwiekszajac przestrzen dla mieszancéw, rownoczesnie niejako ,wymu-
szajac” zdjecie nogi z pedatu gazu. Co wazne, w przestrzeni ulicy pozostawia sie miejsca parkin-
gowe dla samochodéw, poniewaz woonerf nie eliminuje pojazdéw mechanicznych catkowicie,
a jedynie ogranicza ich liczbe.

Nie tylko w Holandii mozna przechadza¢ sie ulicg przyjazng dla pieszych. Tego typu rozwiaza-
nia powszechne sg réwniez miedzy innymi w Niemczech, Austrii czy tez na Stowenii. Woonerf
przyjmuje rézng forme, w zaleznosci od charakteru ulicy - zagospodarowanie moze sprzyjac
wiekszej lub mniejszej kameralnosci. Dodatkowo, ulica moze by¢ przystosowana do komunikacji
miejskiej (przystanki autobusowe, tramwajowe), petni¢ funkcje turystyczna (obecnosé¢ réznego
rodzaju ustug), badz tez stuzyc jedynie mieszkancom. Wazne jest aby okresli¢ potrzeby przysztych
uzytkownikow przestrzeni, dlatego tez bardzo wazne sa konsultacje spoteczne, ktére pozwalajg
rozpozna¢ najwazniejsze problemy. Konsultacje moga miec¢ rézny charakter: pracy warsztatowej
czy tez dyskusji. Wazne, aby nie konczyty sie na jednym spotkaniu, poniewaz samo rozpoznanie
potrzeb jest niewystarczajace. Kazdy etap tworzenia nowego zagospodarowania przestrzeni po-
winien by¢ przedstawiany mieszkancom - poniewaz to oni sg ekspertami danego miejsca. Wspo6t-
tworzenie przestrzeni przez mieszkancow i projektantéw pozwala na wypracowanie najlepszego
rozwigzania. Ponadto sprawia, ze ludzie staja sie bardziej odpowiedzialni za swoje otoczenie.

W Polsce réwniez mozemy odnalez¢ realizacje woonerfu. £6dz jako pierwsze polskie miasto,
wprowadzito tego typu rozwigzanie na ul. 6 Sierpnia, znajdujacej sie w centralnej czesci miasta.
Warto zwrdci¢ uwage, ze projekt zostat wykonany w ramach funduszy z Budzetu Obywatelskie-
go, co mozna odczytac, jako bezposrednig potrzebe mieszkarncéw na zwiekszenia przestrzeni
dla pieszych. Obcobrzmiacy termin woonerf przyjagt w Polsce inng nazwe - ,podwdérzec miejski”,
jednakze idea pozostata ta sama. Przestrzen ulegta diametralnej zmianie - zlikwidowana zostata




réznica miedzy chodnikiem a jezdniag (fot.2), wprowadzone zostaty elementy matej architektury
w postaci tawek - (ustawionych w sposdb dospoteczny - czyli w uktadzie sprzyjajgcym rozmowie
oraz kontaktom wzrokowym) oraz zmieniono liniowy charakter pasa jezdni. Obecnie w przestrzeni
ulicy znajdujg sie rowniez ogrodki kawiarniane. Oczywiscie, zachowana zostata przejezdnos$c¢ drogi
wraz z kilkoma miejscami parkingowymi dla samochodéw. W przestrzeni ulicy wyznaczono stre-
fe reprezentacyjng i rekreacyjna dedykowang przede wszystkim pieszym oraz strefe techniczna,
w ktorej zlokalizowany zostat wczesniej wspomniany parking.*

Woonerf moze by¢ wprowadzany stopniowo, poprzez tymczasowe rozwigzania pozwalajace na
pewien ,dialog z przestrzenia” i mieszkarncami, i ewentualne modyfikacje proponowanych rozwia-
zan. Z takim sposobem myslenia mozna byto spotkad sie w Ljublianie, gdzie w swoisty sposéb
eksperymentowano, czy dane rozwigzanie jest stuszne. Tego typu droge podjeto réwniez we Wro-
ctawiu, gdzie idee woonerfu postanowiono wprowadzi¢ etapowo na ul. Sw. Antoniego (dzielni-
ca Stare Miasto). Propozycja zmian w przestrzeni ulicy byt inicjatywa oddolng dwdch organizacji
pozarzadowych - Stowarzyszenia Akcji Miasto i Towarzystwa Upiekszania Miasta Wroctawia. Po
licznych rozmowach z wtadzami miasta, podczas ktorych przedstawiane byty Swiatowe trendy
oraz korzysci ptyngce z woonerfu, pomyst spotkat sie z zainteresowaniem. Podjeta zostata préba
zmiany dotychczasowego wygladu ulicy, poprzez wprowadzenie tymczasowych elementéw. Po-
czatkowe rozwigzanie, w postaci platform przedtuzajgcych powierzchnie chodnika, bedzie miato
na celu ograniczenie liczby parkujacych samochodéw przy réwnoczesnym zwiekszeniu przestrzeni
dla pieszych. Poszerzenie przestrzeni bedzie rownoznaczne z pojawieniem sie dodatkowej matej
architektury - donic z zielenia, stojakéw rowerowych, siedzisk oraz elementéw edukacyjnych. Tego
typu dziatanie ma réwniez niejako “przyzwyczai¢ " mieszkancéw i turystow do nowego wygladu
ulicy, ktéra w Polsce rzadko kiedy kojarzona jest z inng funkcja anizeli komunikacyjna. Dodatkowo,

4 Wiecej informacji na temat Woonerfu w todzi mozna znalez¢ a stronie: http://woonerf.dlalodzi.info/




elementy edukacyjne, z historycznymi zdjeciami maja zwrdci¢ uwage i podkresli¢ piekno ul. Sw.
Antoniego, ktére obecnie jest zastaniane przez zaparkowane samochody (fot.3).

Kolejnym polskim miastem, w ktérym planowany jest woonerf, jest Lublin. Przestrzen dla pieszych
miataby powstac na ul. Zielonej, Wréblewskiego, Staszica oraz Swietoduskiej. Obecnie wtadze mia-
sta opracowuja przebieg inwestycji, ktéra bedzie uzgadniana, w formie konsultacji spotecznych,
z przysztymi uzytkownikami przestrzeni.>
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Fot.3 Obecnie zdominowana przez samochody ul. Sw. Antoniego we Wroctawiu (fot. A.Bochenska)

Obecny od lat za granicg woonerf w Polsce nadal budzi liczne pytania i kontrowersje. Nalezy pa-
mieta¢, ze kazde miasto jest inne, dlatego podstawg jest dialog z mieszkancami i doktadne przeana-
lizowanie przestrzeni, ktéra powinna by¢ tworzona przede wszystkim z myslg o ludziach - dzieki
temu miasta beda stanowity miejsce przyjazne dla kazdego.

5 Wywiad ,W fazie projektu” J. Wiectawskiej z prezydentem miasta Lublina Krzysztofem Zukiem w ,Zieled miejska” nr 12 (104)”,
grudzien 2015, str. 18-19
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