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ROZWOJ IDEI STREF WOONERF W POLSCE NA PRZYKLADZIE MIASTA LODZI

W artykule omowiony zostal rozwdj koncepcji modernizacji ulic w polskich miastach zgodnie z zasadami woonerf. Stowo
to pochodzi z jezyka holenderskiego i oznacza ulicg do mieszkania. Pierwszy woonerf powstal w miescie Emmen w Holandii w
latach 70 XX wieku w odpowiedzi na rosngcy ruch samochodowy w strefach mieszkalnych oraz na brak przestrzeni rekreacyj-
nej dla mieszkaricow. Obecnie w Europie, najwigcej ulic typu woonerf znajduje si¢ w Holandii, Danii i Niemczech. W szcze-
golnosci mozna je znalezé w miastach takich jak Amsterdam, Kopenhaga czy Berlin. Pierwszy woonerf w Polsce stworzono w
2014 roku, w £odzi na ulicy 6 Sierpnia. Popularnosé¢ nowego rozwigzania pociggneta za sobg kolejne inwestycje na fédzkich
ulicach Piramowicza i Traugutta. Modernizacje wymienionych ulic zostaly wykonane w ramach budzetu partycypacyjnego
(obywatelskiego) Miasta Lodzi. W artykule przedstawiony zostat rozwdj idei modernizacji ulic w stylu woonerf, m.in. w ra-
mach budzetow partycypacyjnych, W miastach powyzej 200 tys. mieszkancow. Przedstawiona zostata takze charakterystyka
wybranych inwestycji oraz ocena zasadnosci stosowania tego typu rozwigzan.

WSTEP

Woonerf (hol. ulica do mieszkania) jest przestrzenig publiczna,
taczacy funkcje ulicy, parkingu, deptaku oraz strefy spotkan miesz-
kaficow, ale bez wyraznego podziatu na strefe ruchu kotowego,
rowerowego i pieszego. Nie wystepujg tutaj wydzielone chodniki,
drogi rowerowe czy jezdnia, ale wszystko stanowi jeden cigg komu-
nikacyjny. Takie pofaczenie pozwala na bezpieczny i wygodny ruch
pieszy, ktéry ma w tym przypadku pierwszefdstwo nad ruchem
kofowym. Rozwigzanie wymaga jednak uspokojenia ruchu samo-
chodowego, co jest uzyskiwane dzigki odpowiedniemu zastosowa-
niu szykan, w postaci elementdw matej architektury, takich jak:
klomby, tawki, stojaki na rowery, stupki, kosze na $mieci, lampy
uliczne itp.

Gtéwnym celem woonerfu jest zwiekszenie bezpieczefistwa w
strefie i podwyzszenie komfortu zycia mieszkancéw, ale bez catko-
witego zamykania jej dla ruchu kotowego. Dazy sie jednak do tego,
aby ruch samochodowy zwigzany byt w wigkszo$ci z dojazdem do
posesji i parkowaniem pojazdu, a nie z ruchem tranzytowym w inne
rejony miasta. Funkcje transportowg w otoczeniu lub w samym
woonerfie petni komunikacja miejska, dowozaca pasazeréw do
najblizszych weztéw komunikacyjnych.

Koncepcja “ulic do mieszkania” wywodzi sie z Holandii, w ktdrej
w latach 70tych XX wieku, w odpowiedzi na znaczacy wzrost liczby
samochoddw, w rejonach wymagajacych szczegdlnej ochrony,
zaczeto wprowadzaé ograniczenia. Pierwsza strefa woonerf powsta-
ta w mieScie Emmen. Obecnie woonerfy w najwiekszej liczbie wy-
stepujg m.in. w Amsterdamie, Kopenhadze i Berlinie.

Zgodnie z pierwotng ideg, strefy woonerf powinny znajdowaé
sie gtownie w dzielnicach mieszkalnych, ale wykonuije si¢ je takze w
centrach miast, co czasem powoduje powstawanie konfliktéw. Z
jednej strony stanowig one miejsca kultowe, przyjazne dla pieszych
i rowerzystow, w ktérych odbywajq sie rézne wydarzenia kulturalne,
rozwija sie przemyst gastronomiczny i ustugowy, z drugiej za$,
marginalizowany jest ruch samochodowy i pojawiajg sie utrudnienia
w komunikaciji. Konflikty te majg swoje prawdopodobne przyczyny w
tym, ze duza cze$¢ inwestycji w miastach dotyczy infrastruktury
drogowej (poszerzanie ulic, budowa estakad), co powoduje odsepa-
rowywanie réznych form ruchu, a mniejsza czes¢, tworzenia wspdl-
nych przestrzeni, nie tylko w dzielnicach mieszkalnych, ale takze w
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centrach miast. Jest to szczegdlnie istotne w miastach, ktore nie
majg zabytkowych staréwek, w ktorych ruch samochodowy jest
mocno ograniczony i znajduje sie duzo przestrzeni dla pieszych i
rowerzystow, np. Stare Miasto w Krakowie.

1. ROZWOJ INICJATYW W SPRAWIE WOONERF

1.1. Inicjatywa obywatelska w Lodzi

Pierwszg ulica w Polsce, zmodernizowang w 2014 roku zgod-
nie z koncepcja woonerf, byta ulica 6 Sierpnia w todzi. Inwestycja ta
powstata w ramach pierwszego budzetu partycypacyjnego o nazwie
projektu: “Modernizacja ul. 6 Sierpnia migdzy al. KoSciuszki a ul.
Piotrkowska, tj. przeksztatcenie jej w tzw. woonerf, czyli ulice-
podwdrzec na wzér ulic wystepujacych na terenie Holandii, Skandy-
nawii i Niemiec”. Koszt projektu oszacowano na 1 400 000,00 zt.

W tym samym budzecie ztozony zostat projekt dotyczacy mo-
dernizacji ulicy Piramowicza pt. “Modernizacja ul. Piramowicza, {;.
przeksztatcenie jej w tzw. woonerf czyli ulice-podwérzec na wzér
ulic w Holandii, Skandynawii i Niemczech” z szacowanymi kosztami
wysokosci 1 600 000,00 zt, jednak nie dostat on rekomendacji do
realizacji. W kolejnym roku (2015) ztozonych zostato juz pie¢ projek-
tow:

1. ,Modernizacja ul. Piramowicza, tj. przeksztatcenie jej w tzw.
woonerf, czyli ulice-podwérzec na wzér ulic w Holandii, Skandy-
nawii i Niemczech” (zaktadany koszt: 2 200 000,00 zt),

2. ,Przebudowa ul. Traugutta miedzy ul. Piotrkowska, a ul. Sien-
kiewicza, tj. przeksztalcenie jej w tzw. woonerf’ (zakladany
koszt: 2 250 000,00 zt),

3. ,Woonerf dla Widzewa 1/2 — ulica do Zycia. Odnowa ul. Mie-
dzianej (od Wysokiej do Wodnej) — fawki, zielen, bezpieczen-
stwo dla wszystkich mieszkancow” (zakladany koszt:
1250 000,00 z),

4. ,Woonerf dla Widzewa 2/2 — ulica do Zycia. Odnowa ul. Mie-
dzianej (od Przedzalnianej do Wysokiej) — tawki, zielen, bezpie-
czehstwo dla wszystkich mieszkancéw” (zaktadany koszt:
1250 000,00 z),

5. ,Woonerf na ul
2151 000,00 zt).

Stefanowskiego”  (zaktadany  koszt:
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Z powyzszych projektéw, gtosami mieszkarcow, do realizacji
rekomendowano dwa pierwsze. Natomiast, w budzecie partycypa-
cyjnym na 2016 rok zgtoszonych zostato 7 projektow:

1., Podworzec Zacisze” (zaktadany koszt: 925 000,00 zt),

2. \Woonerf na ul. Stefanowskiego® (zaktadany
1748 500,00 z),

3. ,Podwdrzec miejski (woonerf) na ul. Solnej” (zaktadany koszt:
1750 000,00 z),

4. ,Woonerf - podwdrzec miejski dla Racjonalizatoréw” (zaktadany
koszt: 1 300 000,00 zt),

5. ,Stary Widzew od Nowa - remont ul. Miedzianej od Przedzal-
nianej do Wysokiej wg potrzeb mieszkarcow: miejsca parkin-
gowe, zielen, ulica do zycia” (zaktadany koszt: 950 000,00 zt),

6. ,Bezpieczna i zielona ulica dla wszystkich — remont ulicy Mie-
dzianej od Wodnej do Wysokiej z uwzglednieniem potrzeb
ucznibw SP i mieszkancow okolicy” (zaktadany koszt:
950 000,00 zt),

7. ,Przyjazna ,Beskidzka” z nowg nawierzchnig, jako osiedlowy
.woonerf', ktéry taczy i zaprasza” (zakladany koszt:
1152 000,00 z1).

z ktérych jedynie pierwszy ma by¢ zrealizowany. Pozostate nie

uzyskaty wystarczajacego poparcia ze strony mieszkancow.

Analizujac wnioski sktadane w ramach budzetu partycypacyj-
nego, wyraznie wida¢ konsekwencje w dziataniach organizacji
miejskich oraz mieszkancdéw dotyczacq woonerfow w todzi. W
budzetach partycypacyjnych na kolejne lata zamieszczane byly
projekty modernizacii, ktére nie dostawaty rekomendacji (zbyt mato
gtoséw) w latach poprzednich, a wiec mozna przypuszczaé, ze w
edycji 2017 nastapi kolejna préba przeforsowania przynajmniej
czesci z tych szesciu wnioskéw, ktdre nie uzyskaty wystarczajacego
poparcia w 2016 roku.

koszt:

1.2.  Lddz na tle innych polskich miast

£6dz jest miastem, w ktérym, w ramach budzetu partycypacyj-
nego, w ostatnich trzech latach zlozono najwigcej wnioskéw o mo-
dernizacje w stylu woonerf. Dla poréwnania, w ramach budzetéw
partycypacyjnych na 2014 rok, w miastach powyzej 200 tys. miesz-
karicow, z wyjatkiem todzi, nie ztozono zadnego projektu o woo-
nerf. Co prawda, w 2014 roku byta préba stworzenia woonerfu na
ulicy Andrzeja Baboli w Toruniu z inicjatywy radnego Huberta Stysa,
ale ostatecznie nie doszto do konsultacji spotecznych. Nie byto to
jednak dziatanie zwigzane z budzetem partycypacyjnym.

W ramach budzetdw partycypacyjnych na 2015 rok wptynat je-
den wniosek - w Biatymstoku, pt. “Woonerf. Przyjazne Srédmiescie”.
Projekt przewidywat modernizacje w stylu woonerf rejonu ulic Lipo-
wej i Waryniskiego za kwote okoto 1,8 min zt, ale nie uzyskat wy-
starczajacego poparcia ze strony mieszkancéw. Projekt ten ztozony
zostat przez Piotra Kempistego z fundacji Biatostocka Przestrzen
Publiczna. Fundacja zaproponowata réwniez wykaz ulic w Biatym-

stoku, ktére mogtyby byé przeksztatcone na woonerfy. Byty to ulice:
Ludwika Waryrskiego, Przejazd, Doktor Ireny Biatéwny, Swietego
Mikotaja, Nowy Swiat, Piotrkowska, Ludwika Zamenhofa i Biata.

Na 2016 rok ztozono cztery projekty - w Poznaniu, pt. “Woonerf
— podworzec miejski na ul. Zydowskiej i Dominikanskiej - Projekt
przeksztatcenia ulic Zydowskiej i Dominikanskiej z uktadu klasycz-
nego w tzw. podworzec miejski (z jez. niderlandzkiego Woonerf)” -
zaktadany koszt: 1 700 000 zt. Projekt nie dostat rekomendacji od
Wydziatu Transportu i Zieleni ze wzgledu na planowang w tym
rejonie strefe Tempo 30. W Szczecinie, pt. “Stworzenie tzw. woo-
nerfu na ulicy Zotkiewskiego wraz z przykryciem basenu przeciwpo-
zarowego oraz stacjg roweru miejskiego” (zaktadany koszt: 1 200
000 zt), w Sosnowcu, pt. “Woonerf off Sosnowiec - zagospodarowa-
nie pasow zieleni na ul. Matachowskiego” (zaktadany koszt: 224 tys.
zt) i w Ostrowie Wielkopolskim, pt. “Woonerf, czyli podwérzec miej-
ski po ostrowsku” (zaktadany koszt: 250 tys. zt) dotyczacy moderni-
zacji ulicy Raszkowskiej od Rynku do ul. Konopnickiej. Ostatecznie
zaden z tych projektdw nie bedzie realizowany z powodu niewystar-
Czajacego poparcia ze strony mieszkancow.

Kolejnym miastem, w ktérym pojawita sie koncepcja woonerfu
jest Gdynia. Stowarzyszenie Starowiejska chce zainicjowat po-
wstanie woonerfu na ulicy Abrahama, na odcinku od ul. 10 Lutego
do ul. Batorego. Jezeli pomyst spodoba sie mieszkaricom i przed-
siebiorcom, to stowarzyszenie bedzie wnioskowac o jego realizacje
w ramach budzetu partycypacyjnego w 2017 roku.

1.3. Inicjatywy niezwigzane z budzetem partycypacyjnym

Zarzadcy Miasta Lodzi wyczuwajac zainteresowanie i poparcie
dla woonerfow ze strony spoteczenstwa przejmuijg inicjatywy miesz-
kancow lub same z nimi wychodza. | tak, w grudniu 2015 roku
zakonczone zostaly prace na ulicach Kozietulskiego (Polesie),
Selekcyjnej (Widzew), Pszennej (Batuty) i Swierkowej (Batuty).
Modernizacje wymienionych ulic zostaty wykonane na wniosek rad
poszczegdlnych osiedli i zmienity je w tzw. woonerfy osiedlowe.

W marcu 2016 roku w todzi ruszyt przetarg na przebudowe ulic
Knychalskiego, na odcinku pomigdzy Narutowicza a Sktadowg oraz
ulicy Sktadowej. Ulica Knychalskiego jest jednym z dojazdéw do
nowego dworca tédz Fabryczna (od strony pl. Dabrowskiego), a
Skfadowa jest do niego rownolegta. Na obu ulicach zostanie uspo-
kojony ruch samochodowy oraz przybedzie zieleni, tawek oraz mebli
miejskich. Na obu przewidziano takze przebudowe infrastruktury
podziemnej, nowe konstrukcje drog i nawierzchni oraz nowe o$wie-
tlenie. Rozpoczecie prac planowane jest na maj 2016 roku, a za-
konczenie na 2017 rok. Planowane sg réwniez przebudowy ulic
Lindleya i Moniuszki, ktére takze znajdujg sie w niedalekim sgsiedz-
twie dworca t.6dz Fabryczna. Ulica Lindleya ma by¢ dostepna jedy-
nie dla mieszkancow i pracownikéw Uniwersytetu £odzkiego i ma
by¢ podzielona na dwie czesci - od strony ul. Narutowicza bedzie
mozliwy tylko wjazd do posesji, a od ulicy Weglowej bedzie mozna
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Rys. 1. Planowany ukfad woonerfu na ulicy 6 Sierpnia (z lewej - strona techniczna, a z prawej strona reprezentacyjna) Kolorem zielonym
oznaczono strefe wyfgcznie dla pieszych, kolorem Zzéttym - strefe wspdlng dla ruchu kotowego i pieszego. Ostatecznie zamiast migjsc
parkingowych (na czerwono) postawiono cztery zielefice oraz tawki. Wykonane natomiast zostaty réwnolegte miejsca parkingowe w strefie

reprezentacyjnej, Zrodto: [9]
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jedynie wjecha¢ i zawrdcic. Takie rozwigzanie bedzie mozliwe dzigki
temu, Zze ulica Lindleya nie bedzie mieC wigkszego znaczenia w
systemie komunikacyjnym. Dojazd do dworca poprowadzony zosta-
nie ulicami Nowotargowg i Nowoweglowa. Z kolei ulica Moniuszki
jest ulicg réwnolegty do Traugutta. Ciekawa innowacjg w jej przy-
padku bedzie zastosowanie, jako nawierzchni, kostki drewnianej,
nawigzujacej do wygladu ulicy Piotrkowskiej z przefomu XIX i XX
wieku.

W sierpniu 2016 roku ma rozpoczag sie takze remont ulicy Po-
gonowskiego (rys. 2) na odcinku od ulicy Zielonej do 1 Maja. Gene-
za tej inwestycji jest inna od poprzednich, bowiem w tym przypadku
Zarzad Drdg i Transportu rozszerzyt zakres projektu, ktéry zostat
wybrany glosami mieszkancéw w ramach budzetu partycypacyjne-
go. Projekt dotyczyt uzupetnienia szpaleru drzew oraz nowych
nasadzen na Starym Polesiu. ZDiT zwiekszyt finansowanie inwesty-
cji 0 wkiad whasny i zaproponowat zmiang w woonerf. W marcu
2016 roku zakonczone zostaly konsultacje spoteczne. Na ulicy
zachowany zostanie ruch dwukierunkowy, a przebudowa obejmie
dwa skrzyzowania (Pogonowskiego - Wieckowskiego oraz Pogo-
nowskiego — 1 Maja. Zarzad Drdg i Transportu nie wyklucza, ze w
przysziosci woonerfem moze sta¢ sie takze kolejny odcinek ulicy
Pogonowskiego, tj. do ul. Legiondw. Zakoriczenie inwestycji plano-
wane jest na 2017 rok.

Rys. 2. Wizualizaa woonerfu na Pogonowskiego, Zrédfo: [10]

W potowie lutego 2016 miasto ogtosito takze konkurs na mo-
dernizacje w stylu woonerf ulicy Widkienniczej. Ponadto, Miejska
Pracownia Urbanistyczna proponuje, by miedzy ul. Piotrkowskg w
poblizu al. PCK a ul. Sienkiewicza (przy skrzyzowaniu z ul. Tylng)
powstat woonerf, ktory bedzie stanowit przebicie kwartatu Piotrkow-
ska - Brzezna - Sienkiewicza — Tymienieckiego. Celem tej inwestycji
bytoby utatwienie komunikacji pieszej i rowerowej pomiedzy alejg
Politechniki a ulica Sienkiewicza.

Poza todzig, jedynym miastem, ktére zdecydowato sie na mo-
dernizacje ulicy w stylu woonerf jest Wroctaw. Wiadze miasta, na-
ktonione prze miejskich aktywistdw z Towarzystwa Upiekszania
Miasta Wroctawia oraz Akcji Miasto, zdecydowaty si¢ na zmiang w
woonerf ulicy Sw. Antoniego, znajdujacej sie w Dzielnicy Czterech
Swigtyn w centrum miasta. Ulica ta jest miejscem chetnie odwie-
dzanym nie tylko przez mieszkancow, ale takze przez turystow,
szczegblnie w okresie letnim. Znajdujg sie tam liczne restauracje |
kawiarnie i jest to dobra alternatywa dla obleganego w sezonie
wroctawskiego rynku. Modernizacja ulicy i ograniczenie liczby
miejsc parkingowych bedzie mozliwe dzieki temu, ze w sasiedztwie
znajduje sie budynek Narodowego Forum Muzyki z duzym pod-
ziemnym parkingiem. Zasadnicza, réznicg w stosunku do L6dzkich
woonerfow bedzie zastosowanie modutowych, demontowalnych
platform przylegajacych do chodnikéw. Znajdg sie na nich: mata
architektura, donice z zielenig i tawki, a ich celem bedzie ogranicze-
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nie przestrzeni dla samochodéw. Platformy bedg montowane jedy-
nie w sezonie wiosenno-letnim. Modernizacja ma sie zakonczy¢ na
przetomie wiosny i lata 2016 roku.

1.4. Rozbieznosci pomiedzy wizja mieszkancow Lodzi
a wladzami miasta

Pomimo tego samego celu, jakim jest stworzenie stref woonerf,
pojawiajq sie rozbieznosci pomiedzy wizjami mieszkancéw i zarzad-
cow miast. Watpliwosci budzita np. lokalizacja dwoch pierwszych
todzkich woonerféw, tj. na ulicach 6 Sierpnia i Traugutta. Architekt
Miasta Marek Janiak oraz Rada todzkiej Okregowej Izby Architek-
tow RP stali na stanowisku, ze przejezdno$¢ ciggu tych ulic jest
niezbedna do zapewnienia sprawnej komunikacji z Nowym Centrum
todzi i nowym dworcem £6dz Fabryczna. Wedtug Architekta Miasta
(wypowiedz z czerwca 2014 roku) woonerfy powinny by¢ wykony-
wane w tych czeSciach miast, gdzie sie tylko mieszka. Powinno byé
w nich ,cicho, spokojnie, powolnie, luzno, bezpiecznie, rodzinnie i
prywatnie” [1]. Zaréwno ulica 6 Sierpnia jak i Traugutta nie spetniajg
tych wymogdw. Marek Janiak zaznaczyt jednocze$nie, ze jest wiel-
kim zwolennikiem woonefrow, ale w odpowiednich miejscach. Poru-
szona zostata takze kwestia glosowania nad wspomnianymi projek-
tami. Architekt Miasta zauwazyt, ze tak wazna ulica jak 6 Sierpnia
powinna by¢ poddana gtosowaniu w kategorii projektéw ogoinomiej-
skich, a nie w kategorii projektéw lokalnych. Przedstawione stano-
wisko spotkato si¢ z ostrg reakcjg ze strony zwolennikéw woonerfow
oraz Fundacji Normalne Miasto — Fenomen [3]. Architekt Miasta
wskazat jednak ulice, ktére wedilug niego dobrze nadajg sie na
woonerfy. Sg to m.in. ulice Moniuszki (w planach do modernizagji) i
Piramowicza (juz zmodernizowana). Dodatkowo, nowoprojektowane
uliczki pomigdzy ulicami Tuwima (aktualnie w trakcie budowy) a
Moniuszki oraz Sienkiewicza a Kilinskiego (w planach do moderni-
zacji) majg by¢ klasycznymi woonerfami.

2. OPIS WYBRANYCH INWESTYCJI W LODZI
2.1.  Woonerfy w centrum todzi (w kolejnosci powstania)

Woonerf na ulicy 6 Sierpnia na odcinku od. ul. Kosciuszki do
ul. Piotrkowskiej

Woonerf na 6 Sierpnia jest pierwszg tego typu inwestycjg w
Polsce. Jak zostato wspomniane w poprzednim punkcie, powstat w
2014 roku w ramach pierwszego budzetu partycypacyjnego - ofi-
cjalne otwarcie nastapito 28 czerwca 2014 roku. Wstepnie woonerf
miat by¢ podzielony na dwie strefy - reprezentacyjna, od strony ulicy
Piotrkowskiej oraz techniczna, zawierajaca miejsca parkingowe - od
strony ulicy Kosciuszki (rys. 1). Ostatecznie jednak, w czesci tech-
nicznej, zamiast miejsc parkingowych wykonano cztery zielence
zawierajace rokitniki i kaliny, pomiedzy ktérymi ustawiono tawki (rys.

ys. 3. Zience i fawki w miejscu wczesniej planowanych miejsc
parkingowych w woonerfie na 6 Sierpnia, zrodfo: [11]



Na catym woonerfie znajduje si¢ 12 miejsc parkingowych dla
samochoddw oraz kilka dla motocykli. Takie rozwigzanie byto moz-
liwe dzieki zlokalizowanemu w potowie ulicy skwerze z parkingiem
na 9 pojazdéw. Obie strefy (reprezentacyjna i techniczna) oddzielo-
ne zostaly szykang uniemozliwiajaca rozwiniecie nadmiernej pred-
koSci przez pojazdy (rys. 1). Zmiana organizacji ruchu na ulicy
pozwolita zdecydowanie zwigkszyC przestrzen dla pieszych, a re-
stauratorzy zyskali dodatkowe miejsce na stworzenie ogrodkow.

Po przebudowie ulicy diametralnie wzrosta jej popularnosé
wsroéd mieszkancow, co mozna zaobserwowac po liczbie klientow
lokali gastronomicznych, a takze po organizowanych na niej impre-
zach [7]. Woonerf na 6 Sierpnia stat si¢ w todzi, miejscem kulto-
wym. Co roku organizowane sg jego ,urodziny”, a pod symbolicz-
nym zegarem (rys. 4) organizowany jest nawet festiwal ,Songwriter
Lodz Festiwal”. Woonerf dostat takze nagrode na VII Europejskim
Kongresie Gospodarczym w Katowicach.
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Rys. 4. Cze$c reprezentacyjna woonerfu na ulicy 6 Sierpnia, Zrédfo:

[12]

Woonerf na ulicy Traugutta na odcinku od. ul. Piotrkowskiej do
ul. Sienkiewicza

14 grudnia 2015 roku, po pieciu miesigcach prac, nastapito ofi-
cjalne otwarcie drugiego 6dzkiego woonerfu, na ulicy Traugutta.
Jest to ulica bedaca przedtuzeniem ulicy 6 Sierpnia, ale po przeciw-
nej stronie ul. Piotrkowskiej. Podobnie jak w przypadku swojego
poprzednika, woonerf podzielono na strefe reprezentacyjng (od
strony ul. Piotrowskiej) oraz strefe techniczng z miejscami parkin-
gowymi od strony ul. Sienkiewicza. Obie strefy potaczone zostaty
odcinkiem przejsciowym (rys. 5), na ktérym znajduje si¢ szykana
oraz granitowe spowalniacze. Nawierzchnie woonerfu stanowi szara
i czerwona kostka granitowa, a w strefie przejSciowej, w otoczeniu
Hotelu Grand, szara kostka bazaltowa w dwéch odcieniach, tworza-
ca szachownice nawigzujaca do istniejacej nawierzchni ul. Hotelo-
wej.
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Rys. 5. Wizualizacja woonerfu na Traugutta (na pierwszym planie

strefa przejsciowa, na drugim strefa reprezentacyjna), zrédto: [10]
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Wzdtuz catego woonerfu posadzonych zostato 14 drzew. Po-
dobnie jak na 6 Sierpnia, sq to sprowadzone z Wioch winie kan-
zan, ktére bedg kwitty na rozowo na przefomie kwietnia i maja.
Ogolnie swojg stylistykg woonerf na Traugutta przypomniana swo-
jego poprzednika. Znajdujg sie na nim stylizowane lampy oraz tawki
i stojaki na rowery. Jednak w odroznieniu od 6 Sierpnia w gtéwnym
ciggu ulicy nie ma zielencéw (jedyny znajduje sie na skwerze przy
skrzyzowaniu ulic Traugutta i Sienkiewicza).

Woonerf na ulicy Piramowicza (na cafej dtugosci)

Trzecim woonerfem w todzi, wykonywanym takze w ramach
budzetu partycypacyjnego, jest ulica Piramowicza na catej swoje;
dtugosci, 1. od ulicy Narutowicza na potudniu, do ulicy Jaracza na
pétnocy — dtugo$¢ 230 m). Planowany termin zakoAczenia inwesty-
cji byt kilkakrotnie przesuwany ze wzgledu na nieprzewidywang
wczesniej wymiane gazociggu pod ulica. Ostatecznie, jak zapewnia-
ja urzednicy, inwestycja ma by¢ gotowa w potowie kwietnia 2016
roku.

Podobnie jak dwa poprzednie woonerfy i ten ma by¢ podzielo-
ny na dwie strefy - techniczng (od strony ulicy Jaracza) oraz repre-
zentacyjng (od strony ulicy Narutowicza). W czesci technicznej
znajdowac sie bedq miejsca parkingowe (ich liczba zostanie nie-
zmieniona), natomiast w czesci reprezentacyjnej pojawig sie meble
miejskie takie jak tawki, stojaki rowerowe czy stoty do gry w szachy
(rys. 6). W obrebie tej czesci znajdzie sie takze wejscie do zabytko-
wej cerkwi Sw. Olgi z 1896 roku. Nowoscig w stosunku do dwéch
poprzednich inwestycji bedzie instalacja zabytkowej, zeliwnej pom-
py ulicznej zrekonstruowanej na bazie trzech pomp z Ksiezego
Mtyna i Ozorkowa, ktéra stanie w czesci reprezentacyjnej od strony
ulicy Narutowicza.

b e R
cja woonerfu na Piramowicza (na pierwszym
planie cze$¢ reprezentacyjna — od strony ul. Narutowicza. W tyle
cze$¢ techniczna z prostopadfymi miejscami parkingowymi. Po
prawej stronie, na z6tto, cerkiew Sw. Olgi., zrédfo: [10]

Cze$¢ woonefru zostanie pokryta obecnie istniejacg kostkq
klinkierowg uzupetniong szarymi ptytami granitowymi. W celu spo-
wolnienia ruchu samochodowego zastosowane zostang dwie szy-
kany spowalniajace ruch samochodowy (rys. 8). Po remoncie ulice
ozdobig klony czerwone Red Sunset, a takze niska roslinnos¢ kwit-
naca na czerwono. Dopetnieniem przestrzeni beda niskie, Zeliwne
ptotki w stylu angielskim.

Woonerf na ulicy Zacisze (na catej dfugosci)

Inwestycja na ulicy Zacisze ma by¢ czwartym, powstajacym w
ramach budZetu obywatelskiego woonerfem. Zacisze jest to 220-
metrowa ulica taczaca ulice Rewolucji 1905 roku z Pomorska, o
niewielkim znaczeniu komunikacyjnym. Na ulicy obecnie znajdujg
sie dwa szpalery drzew, ktére majg zostaC zachowane i uzupetnione
0 nowe nasadzenia (rys. 7). W zwigzku z tym na planowanym woo-
nerfie nie bedzie szykan, a jedynie progi zwalniajace. Zmieniona
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zostanie nawierzchnia i zainstalowane zostang meble miejskie.
Nowoscig bedzie takze zatoczka dla zaopatrzenia.

Przy ulicy Zacisze znajduje sie Gimnazjum nr 3 im. Fryderyka
Chopina przed ktérym ma znalez¢ sie parking kiss & ride. Powiek-
szona ma zostaC rowniez strefa przed szkotg w celu utatwienia
parkowania autokaréw oraz stworzenia miejsca dla spotkan mio-
dziez

10 lutego 2016 roku zostat ogtoszony przetarg na dokumenta-
cje projektowg dla tej ulicy. Inwestycja ma by¢ ukoficzona jeszcze w
2016 roku.
2.2. Woonerfy osiedlowe

W grudniu 2015 roku zakoriczono remont ulic: Kozietulskiego w
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dzielnicy Polesie, Selekcyjnej w dzielnicy Widzew oraz Pszennej i
Swierkowej w dzielnicy Batuty. Za kwote 3 min zt, powstaly na nich
tzw. woonerfy osiedlowe. Inicjatorem tych inwestycji byt Zarzad
Drég i Transportu w Lodzi za wnioskiem rad osiedli. Modernizacje
zrealizowane zostaly w ramach zadan wtasnych gminy. Podobnie
jak w przypadku woonerféw w centrum miasta, nie ma tutaj wydzie-
lonych chodnikéw ani jezdni, a na ulicach znajdujg sie zielence.
Poczatkowo zaktadano, ze pojawig sie takze fawki i stoliki oraz
place zabaw, ale po konsultacjach spotecznych ZDiT wycofat sie z
tej propozyciji. Mieszkarcy zdecydowali, ze nie chcg takich elemen-
téw architektury, a w stosunku do pozostatych mieli pewne watpli-
wosci. Wedtug niektorych zieledce utrudniatyby wjazd do posesiji.
Ostatecznie zdecydowano, ze zielence nie beda wykonywane w
miejscach, w ktorych nie zyczg sobie tego wiasciciele przylegaja-
cych posesji. Niektorzy mieszkancy mieli rdwniez watpliwosci zwia-
zane z odprowadzaniem wody deszczowej w sposéb, nie gwarantu-
jacy niezalewania garazy. Watpliwosci te spowodowaty niewielkie
zmiany w projektach w postaci wykonania dodatkowych wpustoéw do
kanalizacji.

Intersujagcym zjawiskiem, w przypadku opisanych powyzej in-
westycji, byta rezygnacja mieszkancéw z elementéw typowych dla
woonerfow, tj. tworzacych wspdlng przestrzen dla ludzi i dzieci,
takich jak tawki, stoliki czy place zabaw. Wynikto to prawdopodobnie
z zupehnie innego typu zabudowy wokdt wymienionych ulic (rys. 9)
niz np. ulic w Amsterdamie, na ktérych stworzono woonerfy (rys.
10).
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Rys. 8. Wstepna koncepcja woonerfu na ulicy Piramowicza. U gory — stan przed modernizacja: na zielono strefy dla pieszych, na czerwono
dla samochodéw. W $rodku — strefa dostepna dla samochoddw po modernizacji, na dole — strefa dostepna dla pieszych, zrédto: [9]
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Rys. 9. Ulica Pszenna po modernizacji, zrodfo: [12]

Mozna zatem postawi¢ pytanie, czy modernizacje ulic polega-
jace jedynie na sprowadzeniu jezdni i chodnikéw do jednego po-
ziomu i wykonaniu kilku zielencow sa woonerfami? Na pewno sg to
miejsca bardziej przyjazne dla pieszych i rowerzystéw, ale nie two-
rzace przestrzeni do dtuzszych wspolnych spotkan mieszkafncow,
czy zabaw dzieci. Przy ulicach na ktérych wykonano woonerfy
osiedlowe w todzi (Kozietulskiego, Selekcyjna, Pszenna, Swierko-
wa) dominuje zabudowa jednorodzinna, ktéra charakteryzuje sie
grodzeniem poszczegoinych posesii, na terenie ktérych znajdujq sie
indywidualne ogrédki. Taka zabudowa zapewnia bezpieczne miej-
sca dla zabawy dzieci wewnatrz posesji, jak réwniez daje mozliwo$¢
organizowania spotkan towarzyskich mieszkancéw. Ulica staje sie
woéwczas miejscem mato atrakcyjnym, petnigcym w zasadzie jedy-
nie funkcje dojazdowa. Znacznie lepszym okresleniem tego typu
przestrzeni jest sformutowanie ,shared space” uzyte w pracy [7] lub
po prostu strefy uspokojonego ruchu.

Przygladajac sie rozwigzaniom holenderskim (rys. 10) widaé,
ze woonerfy znajdujg sie w miejscach, w ktorych dominuje niska
zabudowa szeregowa, z wyj$ciami z budynkéw znajdujacymi sie
bezposrednio przy ulicy. Wonnerfy stanowig wiec naturalne miejsce
spotkan mieszkancéw oraz miejsce zabaw dla dzieci. Taki typ za-
budowy jest jednak rzadko spotykany na przedmiesciach polskich
miast, gdzie dominuje zabudowa jednorodzinna wolnostojaca.

Rys. 10. Woonerf w mterda fo: [1 4

3. BEZPIECZENSTWO

3.1. Podstawy prawne funkcjonowania woonerfu

Aby zapewni¢ pierwszenstwo pieszych nad samochodami stre-
fa woonerf musi by¢ strefg zamieszkania i zgodnie z ustawg z dn.
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym z pozn. zm., ozna-
czona znakami D-40 i D-41. Ustawa definiuje strefe zamieszkania
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jako ,obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na ktérym

obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjaz-

dy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi” (art. 2, pkt.16).

Te szczegoine zasady o ktorych mowa w definicji strefy zamieszka-

nia dotycza;

— Pierwszenstwa pieszych (art. 11, ust. 5) — , ... W strefie tej
pieszy korzysta z catej szerokoSci drogi i ma pierwszenstwo
przed pojazdem”,

— Predkosci dopuszczalnej (art. 20, ust. 2) — ,Predkos¢ dopusz-
czalna pojazdu lub zespotu pojazdow w strefie zamieszkania
wynosi 20 km/h”,

— Parkowania (art. 49, ust. 2, pkt. 4) — ,Zabrania sie postoju w
strefie zamieszkania w innym miejscu niz wyznaczone w tym
celu”,

— Samodzielnego przebywania dzieci (art. 43, ust. 1) - ,Dziecko w
wieku do 7 lat moze korzysta¢ z drogi tylko pod opiekg osoby,
ktéra osiggneta wiek co najmniej 10 lat. Nie dotyczy to strefy
zamieszkania”.

Wedtug polskich przepiséw nie ma innej mozliwo$ci zapewnie-

nia pierwszenstwa pieszych, przy jednoczesnym niewykluczaniu z

ruchu samochodéw. Strefy zamieszkania sg jedynym, mozliwym do

przyjecia prawnym rozwigzaniem.

3.2. Sposoby zapewnienia spowolnienia ruchu

Najstarszg ale wcigz powszechnie stosowang w Polsce formg
uspokajania ruchu sg progi zwalniajgce. Pierwsze z nich pojawity
sie w latach 90tych w odpowiedzi na znaczny wzrost ruchu drogo-
wego. W Polsce, progi zaczeto stosowa¢ znacznie pozniej niz w
krajach Europy zachodniej, z uwagi na wolniejszy rozwéj motoryza-
cji. Szybko staty sie popularne, poniewaz byly dosy¢ skutecznie
(lokalnie) oraz tanie i fatwe w montazu.

Niestety progi majg, liczne wady. Stosowanie ich w miastach
zwieksza zuzycie paliwa i $cieranie klockéw hamulcowych, co z
kolei co powoduje zwigkszenie zanieczyszczenie powietrza. Progi
nie sq tez najlepszg forma uspakajania ruchu w przypadku dtuz-
szych odcinkéw ulic, poniewaz kierowcy zwalniajg tylko na chwile,
przejezdzajac przez taki element, a nastepnie przyspieszajg i hamu-
ja przed kolejnym. Zatem skuteczne spowolnienie ruchu wymagato-
by bardzo gestego umieszczenia progéw.

Wiegkszy wptyw na spowolnienie ruchu, w przeciwienstwie do
progow zwalniajgcych ma zmiana uktadu przestrzennego ulic, pole-
gajaca na stosowaniu skomplikowanej geometrii, zwezeniu jezdni,
stosowaniu ciasnych i ostrych tukéw, tworzeniu zwezen czy wresz-
cie zroznicowaniu nawierzchni. W przypadku woonerféw dochodzi
jeszcze brak wyraznego rozdzielenia uzytkownikdw (brak strumie-
niowania pieszych, rowerzystéw i samochodéw). Powoduje to, ze
ulice postrzegane sq przez kierowcédw jako nieprzyjemne i niebez-
pieczne, co skutkuje zmniejszeniem predkosci zwigzanym ze
zwiekszong uwaga podczas przejazdu takq ulica.

Na tddzkich woonerfach stosowane sg gtéwnie szykany (rys. 1,
8), ktére wymuszajg zmiang toru jazdy i uniemozliwiajg rozwijanie
nadmiernych predkosci.

4. FUNKCJONALNOSC

Woonerfy sg miejscami bardzo przyjaznymi dla pieszych i ro-
werzystéw, natomiast mniej dla kierowcow, dlatego powinny byé¢
wykonywane na ulicach, ktorych znaczenie transportowe w skali
miasta jest marginalne. Jedyny ruch samochodowy w samym woo-
nerfie powinien dotyczy¢é dojazdu do posesji lub innych punktow
znajdujacych sie w woonerfie, np. lokali gastronomicznych. Nie ma
znaczenia czy taka ulica znajduje sie w centrum miasta, czy w
odleglejszych dzielnicach. R6zni¢ bedzie sie jedynie wybdr mebli
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miejskich i organizacja przestrzeni. Na przedmiesciach, gtéwnymi

uzytkownikami woonerféw bedg mieszkarcy danej ulicy, natomiast

w centrum, dodatkowo mieszkancy innych dzielnic oraz turysci.

Woonerfy majg wiele zalet, m.in. sg to:

— uspokojenie i zmniejszenie ruchu samochodowego,

— mniejszy hatas i zanieczyszczenie powietrza,

— polepszenie estetyki ulicy przez uporzadkowanie sposobu par-
kowania samochodow,

— zwigkszenie ilosci zieleni (drzewa, zielefice, kwietniki),
— zwiekszenie przestrzeni dla pieszych oraz rowerzystow,
— zwigkszenie przestrzeni dla lokali gastronomicznych,
— integracja spoteczenstwa na wspolnej przestrzeni miejskiej.
jednak majq takze wady. Do gtdwnych nalezy zmniejszenie przepu-
stowosci ulicy (dla samochoddéw), z czym zwigzane jest spowolnie-
nie ruchu samochodowego. Z punktu widzenia czasu przejazdu
przez miasto jest to wada. Wyzszy jest takze koszt takiej moderni-
zacji, a takze koszty pdzniejszego utrzymania. Zwiekszone koszty
budowy wynikajg z konieczno$ci zastosowania estetyczniejszych
materiatow oraz wykonania mebli miejskich. Z kolei na zwigkszone
koszty utrzymania sktadajq sie:

— koniecznos¢ specjalistycznego czyszczenia,

— naprawy mebli miejskich uszkodzonych przez parkujace samo-
chody (problem wystepujacy na woonerfie na 6 Sierpnia - tama-
ne sq betonowe stupki ograniczajace miejsca do parkowania,
uszkadzane tawki),

— koniecznos¢ nieustannej kontroli poprawnosci parkowania
(parkowanie poza wyznaczonymi do tego miejscami),

— wigksze koszty zwigzane z iluminacjg elementéw architekto-
nicznych.

PODSUMOWANIE

Polskie doswiadczenia z woonerfami sg jak dotad niewielkie.
Miastem, ktore zapoczatkowato te idee jest £ddz, w ktdrej istniejg
juz dwa woonerfy, a trzeci jest bliski ukoriczenia. Znajdujq sie tam
tez cztery ulice w stylu shared space, w ktérych potaczono wszyst-
kie formy ruchu (pieszy, rowerowy i samochodowy). Ulice te nazwa-
no woonerfami osiedlowymi. Kolejnym i jak na razie jedynym pol-
skim miastem, w ktérym powstanie woonerf jest Wroctaw.

Woonerfy petnig funkcje deptakdw, parkingdw oraz miejsc spo-
tkaft mieszkancéw. Sg to przestrzenie o wysokim poziomie bezpie-
czenstwa i wysokich walorach estetycznych, w ktérych gtéwnym
celem jest stworzenie miejsca do przyjemnego spedzania wolnego
czasu. Powyzsze cechy pozwalajg jednak réwnocze$nie zachowaé
podstawowe funkcje zwigzane z ruchem samochodowym, takie jak
mozliwo$¢ przejazdu, parkowania oraz obstugi przez pojazdy spe-
cjalne.

Trudno powiedzie¢, czy idea woonerf stanie si¢ powszechnym
rozwigzaniem w innych polskich aglomeracjach. Jednak biorac pod
uwage fakt, ze w wielu miastach brakuje przestrzeni przyjaznych
mieszkafncom, modernizacja ulic w woonerfy moze uzyska¢ popu-
larno$¢ i poparcie z ich strony. Zmienia si¢ tez powoli filozofia pro-
jektowania przestrzeni miejskich. Dazy si¢ do zmniejszania ruchu
samochodowego w centrach miast i przystosowywania ich do ruchu
pieszego, rowerowego i zbiorczej komunikacji miejskiej. Woonerfy
sq rozwigzaniami ktdre mogq te procesy utatwi¢, poniewaz nie
powodujg rewolucji w systemie komunikacyjnym miasta, ale ewolu-
cje i powolne dostosowywanie si¢ do nowych trendéw.
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Development of woonerven idea in Poland

The article discusses the development of street moderni-
zation concept in Polish cities according to the woonerven
rules. The word “woonerf” comes from the Dutch language
and means “street for living”. First woonerf was established
in Emmen in the Netherlands in 1970s in response to the
growing traffic in residential areas and the lack of recrea-
tional space for residents. Today, most of the woonerf style
streets are located in the Netherlands, Denmark and Germa-
ny, especially in Amsterdam, Copenhagen and Berlin. First
woonerf in Poland was established on the 6 Sierpnia Street in
Lodz in 2014 and the next on Piramowicza and Traugutta
Streets. Modernization of these streets were made in the con-
text of participatory budgeting of the City of Lodz. The article
presents the development of the idea of woonerf style mod-
ernization of streets as a part of participatory budgets in
cities with more than 200 thousand residents in Poland. It
also presents the characteristics of selected investments and
the relevance of the use of such solutions.
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