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KONCEPCJA ZABUDOWY ANTYKATASTROFICZNEJ OTOCZENIA WIAT
PRZYSTANKOWYCH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ZLOKALIZOWANYCH
NA TERENIE GMINY STARACHOWICE

1. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest stworzenie koncepcji zabudowy otoczenia wiat przystankowych, ktora
popoprawi bezpieczehstwo uzytkownikdw oraz ochroni ich przed potencjalnymi zagrozeniami
komunikacyjnymi. Zatozeniem wyjsciowym jest uniwersalna forma, ktéra pozwoli na zastosowanie
w dowolnej lokalizacji na terenie gminy Starachowice.

Zakres opracowania obejmuje projekt barier komunikacyjnych, elementéw matej architektury oraz
nasadzen.

2. Idea projektowa

Idea projektowa powstata z myslg o rozwigzaniach, ktére w zaleznosci od powierzchni przystanku i
jego najblizszego otoczenia, pozwolg zminimalizowa¢ ryzyko potrgcenia uzytkownikow komunikaciji
zbiorowej. Efektem analiz otoczenia wiat przystankowych jest wyréznienie dwéch wariantow:
przystanek w lokalizacji ,otwartej” oraz ,zamknietej’. Lokalizacja ,otwarta” to przestrzen, ktéra
najczesciej znajduje sie na obrzezach miasta, przy trasach, gdzie ograniczenie predkosci jest
mniejsze oraz uwarunkowania miejsca umozliwiajg zwiekszenie obszaru oczekiwania na transport
miejski. Lokalizacja ,zamknigeta” przewaznie jest istotnie ograniczona tkankg miejskg i jej
elementami, takimi jak zabudowa mieszkaniowa i ustugowa, ciggi komunikacyjne czy zielen miejska.

Nadrzednym celem podczas projektowania byto stworzenie przestrzeni, ktéra w kontekscie
pozostatych istniejacych przystankow bedzie stanowi¢ miejsce o duzej wartosci estetycznej przy
spetnieniu najwazniejszych kryteriow jakimi sg bezpieczenstwo oraz funkcjonalno$é. Opracowanie
uwzglednia wytyczne do ksztattowania przestrzeni dla 0s6b niepetnosprawnych.

Baze projektowg obu wariantéw stanowito zachowanie dotychczasowej formy wiaty przystankowej i
zbudowanie otoczenia poprzez dodanie ochronnych elementéw uzupetniajgcych o funkcji
uzytkowej, wzbogaconych o szate roslinng. Takie zatozenie pozwala zachowa¢ ujednolicony
charakter przystankéw, przy jednoczesnym zabezpieczeniu lokalizacji o podwyzszonym ryzyku

wypadku.

Finalny efekt kazdej adaptacji to uklad powstaty z potgczenia trzech form, dopasowanych do
indywidualnych potrzeb miejsca. Pierwszg formg jest dziatanie poprzez uksztattowanie terenu,
nastepnie poprzez elementy matej architektury, ktorym nadano charakter podwyzszajgcy
bezpieczenstwo oraz obiektdéw o typowo zabezpieczajacej funkciji.

3. Schemat bezpieczenstwa

Otoczenie wiaty przystankowej zostato uksztattowane w taki sposdb, aby wykluczy¢é mozliwos¢
kolizji z pojazdem nadjezdzajagcym z dowolnego kierunku. W jej obszarze mozna wyrdznié
bezposrednie i posrednie bariery bezpieczenstwa. Do bariery bezposredniej nalezg wszystkie
elementy wertykalne (stupy i $ciany), z ktérymi stycznos¢ stanowi jednoznaczne zatrzymanie
pojazdu, natomiast posrednim elementem sg wgtebniki, ktore minimalizujg jego predkosc.
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4. Program funkcjonalno-uzytkowy

W celu opracowania koncepcji przyjeto, ze wariant zagospodarowania w lokalizacji ,otwartej”
dysponuje powierzchnig 75 m2, natomiast otoczenie wiaty w lokalizacji ,zamknietej” wynosi 55 m2.
Teren opracowania uksztattowano w sposob niesymetryczny, co stwarza dogodniejsze warunki do
zabezpieczenia pasazerow przed potencjalnymi zagrozeniami o charakterze losowym jak i celowym.

Przy projektowaniu terenu przyjeto model wiaty ,Merkury” w wersji 2005, jednak koncepcja
umozliwia fatwg adaptacje do kazdej konstrukcji z tej serii. BezpoSrednie otoczenie wiaty stanowi
stalowa pergola, ktéra tworzy podpore dla roslin pnacych. Jej forma zostata uzyskana poprzez
odwzorowanie modutu konstrukcyjnego wiaty, co daje mozliwos¢ dowolnej konfiguracji. W
zaleznosci od wielkosci przystanku stosuje sie odpowiednio wielokrotno$¢ paneli pergoli. Co wiece;j,
elementy doskonale sie ze sobg komponujg poprzez zastosowanie tego samego koloru RAL.
Wiasciwosci techniczne pergoli zostaty dopasowane do potrzeb bariery komunikacyjnej poprzez
zastosowanie profili stalowych 100x100mm.

Kolejnym elementem zagospodarowania sg donice. Zbrojona betonowa konstrukcja stanowi solidng
bariere przed uderzeniem. Wyrdznia sie dwa warianty donic: z podstawowg funkcjg nasadzen
jednorocznych badz wieloletnich i z dodatkowym siedziskiem. Siedzisko to ciekawe rozwigzanie,
ktére pozwala unikngé wstawiania kolejnych elementéw wolnostojgcych, szczegodlnie polecane do
przestrzeni przystankow, gdzie czestotliwosé uzytkowania jest wysoka.

Stupki odgradzajgce stanowig ostatnig forme przestrzenng wprowadzong do otoczenia wiat przy
jaca wjazd niepozgdanych pojazdéw, natomiast ze wzgledu na swéj rozmiar, zlokalizowane wzdtuz
przystanku umozliwiajg komfortowe wsiadanie i wysiadanie z autobusu.

Pergole, donice oraz stupki stalowe zostang trwale posadowione w gruncie na tawach
fundamentowych na gtebokosci 60 cm.

Nowoprojektowane formy zieleni wysokiej, w postaci drzew lisciastych o wysoko posadowionegj
koronie, stanowig naturalng alternatywe dla budowlanych konstrukcji ochronnych. Ich zastosowanie
podnosi nie tylko bezpieczenstwo, ale rowniez warto$¢ ekologiczng terenu. Oczekiwanie na autobus
w otoczeniu zieleni nadaje otoczeniu wiaty przystankowej nowg jako$¢ uzytkowania.



